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1. Bakgrunn
| planprosjektet E39 Alesund — Molde er det masseoverskudd av tunnelstein. Det er gnskelig &
utnytte tunnelsteinen pa en best mulig mate.

Tre skredpunkter i Skorgedalen opp mot @rskogfjellet har behov for gkt sikkerhet mot skred, se figur
1. Skredsikringstiltakene som er skissert omfatter tiltak i terrenget for a stoppe sngskred. Fangvoller
planlegges utbedret eller etablert. Overskuddsmasser fra E39 Alesund — Molde kan dermed benyttes
til 3 gke sikkerheten mot skred pa strekningen.

Dette notatet beskriver kort hvilke sikringstiltak som er aktuelt, og hvor mye tunnelstein fra
vegbyggingen som kan benyttes til byggingen av skredsikringstiltakene.
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Figur 1. fre skredpunkter i Skorgedalen er vist som grgnn ]}'nje_bé vegén.

sse "er fégistrert i NVDB.




2. Skredsikring av skredpunkter

Sprovsfonna EV39 S27D1 m3306-3496

Ved Sprovsfonn er det bygd skredsikringstiltak i form av plogvoll og fangvoll. Tiltakene ble bygd i
1978, 1995 og 2004, se figur 2. To sngskred har kommet ut pa vegen etter 2004 (se figur 3) og
skredsikringen oppfyller dermed ikke akseptkriteriene som er tolererbar arlig skredsannsynlighet pr.
km pa 1/20 og akseptabel risiko pd 1/50. Omkjgringsmulighetene for stgrre kjgretgyer er darlig.

@stlige del av skredlgpet har to ganger gatt delvis over vollen og ned p3 veg, mens vestre del har
stoppet for veg.
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Figur 3. Foto av skredhendelse vinteren 2012.



Felgende sikringstiltak foreslas for a gke sikkerheten mot skred:

e Etablere hgyere fangvoll i gstre del pa totalt 8 m hgyde, med tgrrmur gverste 5 m, helling 3:1
pa skredsiden av vollen. Dette gjelder de gstre 60 m av vollen. | dag er denne delen av vollen
ca. 4-5 m hgy. Det er mulig at noe av hgyden kan oppnas ved & senke magasinet

e Fangvollen forlenges ca. 40 m mot vest med hgyde pa 6 m. Bygges sa bratt som mulig uten
bruk av tgrrstein.

Behov for tunnelstein:
e Voll pa gstside, skisse i figur 4:
0 Bygge 5 m hgy tgrrsteinmur, helling 3:1, areal: 50-60 m lang -> 250-300 m?.
0 Resterende vollhgyde lages med tunnelstein.
0 Volumbehov for tunnelstein: ca. 1 000-2 000 m3.

Figur 4. Prinsippskisse for utbedring av fangvoll. Ny vollgeometri i r@dt. Tgrrsteinmur pa deler av stgtsiden.

e Voll pd vestsiden:
0 6 m hgy voll pa skredsiden, 2 m bredde pa toppen, 40 m lengde
0 Ca. 70 m? tverrsnitt pa flatt terreng. P& grunn av hellende terreng blir vollhgyden
stgrre mot veg. Kan anta 100 m? tverrsnitt.
0 Volumbehov: 100 m? x 40 m = 4 000 m3
o0 Tillegg for terrengtilpasning 1 000 m3
e Totalt volum av tunnelstein: ca. 5 000 m3



Ryggfonn EV39 S27D1 m4347-4607
Ved Ryggfonn er det bygd sikringstiltak i form av kjegler og fangvoll. Tiltakene ble bygd i 1978 og
1995. To sngskred har kommet ut pa vegen etter 1995 og skredsikringen oppfyller dermed ikke

akseptkriteriene som gir tolererbar arlig skredsannsynlighet pr. km pa 1/20 og akseptabel risiko pa
1/50.

En skredsimulering av et 100-arsskred er utfgrt, og viser at sngskred kan true vegen langs en
strekning pa nesten 400 m. Vestlig del av skredlgpet truer vegen i stgrst grad, noe som ogsa
samsvarer med skredhendelsene. Under befaring er det pavist skredlgp ned mot vegen i gstlige del

av omradet ogsa. Tilstrekkelig sikkerhet mot skred oppnas kun om man sikrer hele skredlgpets
bredde.

| dag er det et massetak i skredlgpet som stadig utvides. Dette er positivt siden magasinkapasiteten
dermed gkes.

Felgende sikringstiltak foreslas, se ogsa figur 5:
e (Pke magasinkapasiteten ved & viderefgre massetaket mot vest
e Etablere ny og hgyere fangvoll der eksiterende voll er i dag. Hele eller deler av hgyden
bygges med bratthet minimum 1:1,5 Vollhgyde pa 10 m. Magasinet kan senkes for a oppna
denne hgyden. Vollen forlenges ca. 30 m mot vest. Total vollengde pa 140 m.

e Ny fangvoll gst for innkjgring til massetaket med en lengde pa 300 m og 6 m hgyde. Vollen
kan bygges av tunnelstein som legges sa bratt som mulig

e Dersom det er gnskelig med adkomst til massetaket kan man lage et «hull» i vollen som vist
pa kartet i figur 5. Alternativt ny adkomst @st for vollen.
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Figur 5. Kart over foresldtte skredsikringstiltak ved Ryggfonn.

Behov for tunnelstein:
e Voll pd vestside:
0 Kan bygges kun med tunnelstein dersom vollen bygges ca. 10 m hgy med helling
1:1,5.
®  Ca. 180 m? tverrsnitt, 140 m lengde -> ca. 25 000 m3. Trekk fra volumet av
eksisterende voll p& ca. 6 000 m3.



0 Volumbehov for tunnelstein: 25 000 m3 — 6 000 m3 = 19 000 m3. Runder opp til
20 000 m? pa grunn av terrengtilpasning.
e Voll pd gstsiden:
0 6 m hgy voll pa skredsiden, 2 m bredde pa toppen, 300 m lengde
0 Ca. 70 m? tverrsnitt pa flatt terreng. P& grunn av litt hellende terreng blir
vollhgyden stgrre mot veg. Kan anta 80 m? tverrsnitt.
0 Volumbehov: 80 m? x 300 m = 24 000 m? runder opp til 25 000 m3 pa grunn av til
terrengtilpasning.
e Totalt volum av tunnelstein ca. 45 000 m?

Ellingsgarden EV39 K S27D1 m5337-5407
Her er det registrert sngskred pa veg i 2010, se figur 6. Pa grunn av lav skredfrekvens er dette
skredpunktet mindre aktuelt 3 sikre enn de andre pa strekningen.

Kan sikres med 8 m hgy og 100 m lang fangvoll.

Behov for tunnelstein:
o Voll pa vestside:
0 Kan bygges kun med tunnelstein dersom vollen bygges ca. 8 m med helling 1:1,5.
* (Ca. 130 m?tverrsnitt, 100 m lengde -> ca. 13 000 m>. Runder opp til ca.
15 000 m3 p& grunn av at vollen mé& grundig terrengtilpasses siden den ligger
i et relativt apent omrade.
e Totalt volum av tunnelstein: ca. 15 000 m3

Vegsystemreferanse

Ev39SzDims3ars B

Figur 6. Omrddet ved Ellingsgarden. Skredpunktet er tegnet inn.



3. Konklusjon

Sikkerheten mot skred pa veg for skredpunktene i Skorgedalen kan gkes ved & benytte tunnelstein
fra «E39 Alesund-Molde». Foreslatte tiltak er etablering og utvidelse av fangvoller. Vollene blir nye
terrengelementer som kan oppfattes som fremmede. Tiltakene ma derfor tilpasses terrenget pa en
god mate. Landskapsarkitekt ma involveres.

Vollene bgr utformes slik at det ikke blir behov for stikkrenner gjennom vollene.

Volumbehovet for tunnelstein er grovt estimert ut fra geometriske betraktninger og oppsummert i
tabell 1. Mer detaljerte beregninger av volumbehov kan gjgres ved a tegne vollene i en
terrengmodell.

Tabell 1. Estimerte volumbehov for tunnelstein og areal av tgrrsteinmur for sikring av skredpunktene i
Skorgedalen.

Skredpunkt Volum [m?] Type masse

Sprovsfonn 5000 Tunnelstein, Stein til
tgrrsteinmur (250-300 m?)

Ryggfonn 45000 Tunnelstein

Ellingsgarden 15000 Tunnelstein

SUM 65 000
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